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1. VORBEMERKUNGEN
1.1 Aufgabenstellung

Der Bebauungsplan "Adlerweiher” in Feldberg-Barental soll geandert und erweitert
werden. Die zu Uberplanende Flache umfasst die Grundstiicke Flist.-Nr. 1/23, 52/1, 197
und 198. Innerhalb des Plangebiets ist die Errichtung von 4 Mehrfamilienwohnh&usern

vorgesehen.

Da das Plangebiet im Norden und Siden von der K 4962 (Talstral3e) begrenzt wird,
welche ein mafl3gebliches Verkehrsaufkommen aufweist, sind die zu erwartenden
Verkehrslarm-Immissionen auf das Plangebiet zu prognostizieren und mit den fir die

Bauleitplanung mal3gebenden Referenzwerten zu vergleichen.

Im Fall einer Uberschreitung dieser Referenzwerte sind zunachst "aktive" Schall-
schutzmalRnahmen in Form von Schallschirmen (Larmschutzwand, Larmschutzwall)
zu prufen. Sofern aufgrund ortlicher oder baulicher Gegebenheiten bzw. unter
Bericksichtigung technischer, stadtebaulicher und/oder landschaftsplanerischer
Gesichtspunkte eine hinreichende Larmminderung mit Hilfe abschirmender
Maflnahmen nicht mdglich oder sinnvoll ist, sind im Hinblick auf die Festsetzung
"passiver" Schallschutzmallnahmen die die jeweilige AuRenlarmeinwirkung

kennzeichnenden maf3geblichen Au3enlarmpegel anzugeben.

1.2 Ausgangsdaten

Von dem mit der Ausarbeitung des Bebauungsplans beauftragten Biro
fsp.stadtplanung, Freiburg, sowie vom Architekturbiro Stigler, Minchen, wurden u. a.
folgende Planunterlagen tberlassen:
- 1. Anderung des Bebauungsplans "Adlerweiher”, zeichnerischer Teil, in der
Fassung vom 25.04.2024; als pdf-Datei per e-mail vom 25.04.2024

- 1. Anderung des Bebauungsplans "Adlerweiher", Bebauungsvorschriften und
Begriindung, in der Entwurfsfassung vom 01.08.2023; als pdf-Dateien per e-
mail vom 09.10.2023 und 29.11.2023
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e-mail von Herrn Stigler vom 25.04.2024 mit Schnittskizzen zur geplanten
Bebauung sowie Angabe der jeweils geplanten Gebaudehthen

e-mail von Herrn Stigler vom 21.05.2024 mit Darstellung einer maoglichen
Bebauung sowie mit Ausfihrungen zu einer zu erwartenden Geschwindig-
keitsreduzierung auf der Talstral3e

vom Vermessungsbiro Schulz, Laufenburg, gefertigter Lageplan im Mal3stab
1: 500 mit Eintragung von Hohenpunkten (Plandatum: 18.09.2023); als dwg-
und pdf-Dateien per e-mail vom 09.10.2023

Ergebnisse einer am Mittwoch, 20.09.2023, zwischen 7.00 und 11.00 Uhr
durchgefiihrten Verkehrszahlung am Gebaude Talstral3e 2 zur Ermittlung der
Verkehrsbelastung der TalstraBe (K 4962); als pdf-Datei per e-mail vom
06.10.2023

Vorentwurfsstudie V1.2 zur geplanten Bebauung mit Plandatum vom
20.10.2023; als pdf-Datei per e-mail vom 29.11.2023

Die ortlichen, baulichen und verkehrstechnischen Gegebenheiten in der unmittelbaren

Nachbarschaft des Plangebiets wurden im Rahmen eines Ortstermins am 09.10.2023

durch Augenschein erfasst.

1.3 Quellen

[1]

2]

[3]

[4]

[5]

BauNVO (2017-11/2023-07))
"Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstlcke
(Baunutzungsverordnung - BauNVvO)"

Verkehrsmonitoring 2019
"Amtliches Endergebnis flr einbahnige, zweistreifige Kreisstral3en und
Bundesstral3en in Baden-Wirttemberg"
- hrsg. vom Regierungsprasidium Tubingen, Abteilung 9,
Landesstelle fur Stral3entechnik, Stand 05/2023

Verkehrsmonitoring 2020 und 2021
"Amtliches Endergebnis flr einbahnige, zweistreifige Kreisstral3en und
Bundesstral3en in Baden-Wirttemberg"
- hrsg. vom Regierungsprasidium Tubingen, Abteilung 9,
Landesstelle fur Stral3entechnik, Stand 05/2023 und 03/2024

DIN 18 005 Beiblatt 1 (2023-07)
"Schallschutz im Stadtebau - Beiblatt 1:
Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung"

Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV (1990-06/2020-11)
"Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes"
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[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

Larmfibel (2018-11)

"Stadtebauliche Larmfibel, Hinweise flur die Bauleitplanung™
(www.staedtebauliche-laermfibel.de)

- Innenministerium Baden-Wurttemberg

RLS-19 (2019-08)
"Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en"

- Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen e. V., KoIn;
ISBN 978-3-86446-256-6"

Verwaltungsvorschrift des Ministeriums fir Landesentwicklung und Wohnen
Baden-Wirttemberg Uber Technische Baubestimmungen - VwV TB (2022-12);
hier: A 5 Schallschutz

DIN 4109-1 (2018-01)
"Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen"

DIN 4109-2 (2018-01)
"Schallschutz im Hochbau -
Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfullung der Anforderungen”

DIN 4109-4 (2016-07)
"Schallschutz im Hochbau - Teil 4: Bauakustische Prafungen”

Lensing, Norbert u. a.

"Vereinfachtes Hochrechnungsverfahren fur Aul3erorts-

Strallenverkehrszahlungen"

- Berichte der Bundesanstalt fur StralRenwesen - Verkehrstechnik Heft V 84;
ISBN 3-89701-7, Bergisch Gladbach, Juni 2001

Verkehrswege-Schallschutzmallnahmenverordnung - 24. BImSchV (1997-02)
"Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes"

BauGB (2017-11/2024-12)
"Baugesetzbuch"

AUSGANGSSITUATION

2.1 Ortliche und bauplanungsrechtliche Gegebenheiten

In Anlage 1 ist ein Auszug aus dem zeichnerischen Teil des Bebauungsplans

"Adlerweiher, 1. Anderung" dargestellt. Das Plangebiet der 1. Anderung umfasst die
Grundstucke Flst.-Nr. 1/23, 52/1, 197 und 198. Das Flurstick Nr. 198 ist bereits im
derzeit rechtskraftigen Bebauungsplan "Adlerweiher" als "allgemeines Wohngebiet"
(WA) gemal3 8 4 BauNVO [1] ausgewiesen. Die Flurstiicke 1/23, 52/1 und 197 stellen
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eine Erweiterung des Bebauungsplans "Adlerweiher" dar und sollen ebenfalls als

"allgemeines Wohngebiet" ausgewiesen werden.

Innerhalb des Plangebiets der 1. Anderung ist die Errichtung von 4 Mehrfamilien-
wohnhausern mit jeweils 2 Vollgeschossen zuziiglich ausgebautem Dachgeschoss

vorgesehen.

In Anlage 2 ist ein Auszug aus einer e-mail von Herrn Stigler vom 25.04.2024
wiedergegeben. Aus dieser e-mail sind die geplanten Geb&audehdhen ersichtlich. Die

jeweils zulassige Traufhdhe (TH) ist in den Plan in Anlage 1 eingetragen.

Das gesamte Untersuchungsgebiet steigt von Norden nach Siden kontinuierlich an,
und zwar von etwa 954 m 0. NHN im Norden bis 966 m 4. NHN in der Sudecke des

Anderungsbereichs des Bebauungsplans.

2.2 Verkehrstechnische Situation

Die an der K 4962 im Bereich Talstralde 2 durchgefihrte Verkehrszahlung am Mittwoch,
den 20.09.2023, ergab fir den erfassten 4-stiindigen Zeitraum von 7.00 bis 11.00 Uhr
folgende Verkehrsbelastungen:
insgesamt 506 Kfz,
davon 418 Pkw,
29 Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe "Lkw1",
40 Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe "Lkw2",
19 Motorrader
Anmerkung:

Die Fahrzeuggruppe "Lkw1" umfasst alle Lkw ohne Anhanger = 3,5 t sowie Busse; die Fahrzeuggruppe
"Lkw2" kennzeichnet Lkw mit Anhanger und Sattelzlige.

Weiter im Suden verlauft die B 317. Im "Verkehrsmonitoring 2019" [2] ist die
Verkehrsbelastung der B 317 fir eine Zahlstelle zwischen Barental und Passhdhe
Feldberg angegeben. Fur das Jahr 2019 wurden folgende Werte der durchschnittlichen

taglichen Verkehrsstarke (DTV), der maligebenden stundlichen Verkehrsstarken "tags"
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(Mt) und "nachts" (Mn) sowie der prozentualen Anteile an Fahrzeugen der
Fahrzeuggruppen Motorrad (pmot), Lkwl (p1) und Lkw2 (p2) wahrend der Tageszeit (t)

und der Nachtzeit (n) ermittelt.:

DTV Mt Mn PMot,t PMot,n p1t P1n p2t P2n

Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % % % % %

5859 341 51 3,2 2,0 5,3 5,9 4,7 59
Anmerkung:

Im Verkehrsmonitoring 2020 und 2021 [3] sind fur die Jahre 2020 und 2021 ebenfalls Zahldaten zur
Frequentierung der B 317 verdffentlicht. MutmaRlich aufgrund der Corona-Pandemie war die
durchschnittliche téagliche Verkehrsstarke auf der B 317 in den Jahren 2020 und 2021 aber deutlich
geringer als im Jahr 2019; deshalb werden im Folgenden die in obiger Tabelle aufgelisteten Daten aus
dem Jahr 2019 verwendet.

Derzeit betragt die zulassige Fahrzeughtchstgeschwindigkeit auf der Talstral3e in den
hier interessierenden Streckenabschnitten nahe des Plangebiets vzu = 70 km/h. Fur
die B 317 westlich der Kreuzung B 317/B 500 gilt vzu = 60 km/h.

Gemald Mitteilung von Herrn Stigler mit e-mail vom 21.05.2024 ist fur die TalstralRe

entlang des Baugebiets eine Reduzierung auf Tempo 50 geplant.

Die K 4962 durchquert den Ort Titisee. Die Ortsdurchfahrt in Titisee ist geman
Beschilderung in beiden Richtungen fur Lieferverkehr nur zulassig im Zeitraum von
8.00 bis 12.00 Uhr.

3. SCHALLTECHNISCHE BEURTEILUNGSKRITERIEN

3.1 Schalltechnische GroRen

Als wichtigste Grol3e flr die rechnerische Prognose, die messtechnische Erfassung
und/oder die Beurteilung einer Larmeinwirkung auf den Menschen dient der A-be-

wertete Schalldruckpegel - meist vereinfachend als "Schallpegel” (L) bezeichnet.

Um auch zeitlich schwankende Schallvorgdnge mit einer Einzahlangabe hinreichend

genau kennzeichnen zu kénnen, wurde der "Mittelungspegel” (Lm bzw. Laeq) definiert,
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der durch Integration des momentanen Schalldruckpegels tber einen bestimmten Zeit-

raum gewonnen wird.

Die in verschiedenen Regelwerken definierten Orientierungswerte oder Immissions-
grenzwerte fur den durch fremde Verursacher hervorgerufenen Larm beziehen sich
meist auf einen "Beurteilungspegel” (L) am Ort der Larmeinwirkung (Immissions-
pegel). Der Beurteilungspegel wird in aller Regel rechnerisch aus dem Mittelungspegel
bestimmt, wobei zusatzlich eine eventuelle erhdhte Storwirkung von Gerauschen (we-
gen ihres besonderen Charakters oder wegen des Zeitpunkts ihrer Einwirkung) durch

entsprechend definierte Zuschlage bertcksichtigt wird.

Die Beurteilungspegel werden getrennt fiur die Zeitrdume "tags" (6.00 bis 22.00 Uhr)
und "nachts” (22.00 bis 6.00 Uhr) ermittelt.

Die durch den StraRenverkehr verursachte Schallemission wird durch den
"langenbezogenen Schall-Leistungspegel” (L'w) beschrieben, der die im Mittel je Meter
Strecke emittierte Schall-Leistung kennzeichnet.

3.2 Schalltechnische Anforderungen

3.2.1 DIN 18 005 Beiblatt 1

In DIN 18 005 Beiblatt 1 [4] werden - abhangig von der Art der baulichen Nutzung am
Einwirkungsort - "Orientierungswerte" angegeben, deren Einhaltung oder Unterschrei-
tung als "winschenswert" bezeichnet wird, "... um die mit der Eigenart des be-
treffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf
angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfullen”. Innerhalb von Flachen,
welche - wie im vorliegenden Fall - als "allgemeines Wohngebiet" (WA) dargestellt

werden, sind dies fur Verkehrslarm:

Orientierungswert "tags” 55 dB(A)
Orientierungswert "nachts” 45 dB(A)

Die in DIN 18 005 Beiblatt 1 genannten Orientierungswerte
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"... haben vorrangig Bedeutung fiir die Planung von Neubaugebieten mit
schutzbediirftigen Nutzungen und fiir die Neuplanung von Flachen, von denen
Schallemissionen ausgehen und auf vorhandene oder geplante schutzbe-
dlirftige Nutzungen einwirken kénnen."

Zur Anwendung der Orientierungswerte wird in DIN 18 005 Beiblatt 1 [4] weiter aus-

gefuhrt:

"“Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stéddtebaulichen Planung er-
forderlichen Abwégung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz
neben anderen Belangen - z.B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung
bestehender Stadtstrukturen - zu verstehen. Die Abwégung kann in
bestimmten Féllen bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere bei
MalBnahmen der Innenentwicklung - zu einer entsprechenden Zurtickstellung
des Schallschutzes fiihren."

und

"Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen
(Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) werden wegen der unterschied-
lichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerausch-
quellen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht
addiert."

3.2.2 Verkehrslarmschutzverordnung

In der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [5] werden Immissionsgrenzwer-
te festgelegt, welche beim Bau oder der wesentlichen Anderung von StraRen und

Schienenwegen anzuwenden sind.

In der vom Wirtschaftsministerium Baden-W(rttemberg herausgegebenen "stadtebau-
lichen Larmfibel" [6] wird ausgefiihrt, dass bei Uberschreitung der in DIN 18 005
Beiblatt 1 [4] genannten Orientierungswerte durch Verkehrslarm auch im Rahmen der
Bauleitplanung zumindest die Einhaltung der in der Verkehrslarmschutzverordnung
- 16. BImSchV [5] definierten Immissionsgrenzwerte anzustreben ist; wortlich heil3t es:
"In diesem Bereich zwischen dem in der Bauleitplanung nach dem Verursacher-
prinzip moglichst einzuhaltenden schalltechnischen Orientierungswert nach DIN
18 005-1 Beiblatt 1 und dem entsprechenden Immissionsgrenzwert nach der

16. BImSchV besteht fir die Gemeinden bei plausibler Begriindung ein Pla-
nungsspielraum.
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Eine Uberschreitung der Grenzwerte ist grundsétzlich denkbar, da der sachliche
Geltungsbereich der 16. BImSchV den Fall einer an eine bestehende Stral3e
heranriickenden Bebauung nicht umfasst und die stadtebauliche Planung
erheblichen Spielraum zur Verfigung hat. Bei der Neuplanung eines Wohn-
gebietes durfte allerdings nur eine besondere Begrindung Argumente
bereitstellen, die eine sachgerechte Abwagung mit Larmexpositionen jenseits
der Grenze 'schadlicher Umwelteinwirkung' ermdglicht.”

Gemald Verkehrslarmschutzverordnung ist zur Ermittlung der Stral3enverkehrslarm-
einwirkung das Rechenverfahren der RLS-19 [7] heranzuziehen. In den RLS-19 wird

ausgefihrt:

"An Gebauden wird der Immissionsort auf Héhe der Geschossdecke 5 cm vor
der Aulenfassade angenommen... Fur Balkone und Loggien ist der
Immissionsort an der Aul3enfassade bzw. der Bristung in Hohe der
Geschossdecke der betroffenen Wohnung malRgebend. Bei AufRenwohn-
bereichen (zum Beispiel Terrassen) wird der Immissionsort in 2,00 m Héhe Uber
der Mitte der als Aul3enwohnbereich definierten Flache angenommen®.

In der Verkehrslarmschutzverordnung [5] werden fir die Gebietskategorie
"allgemeines Wohngebiet" (WA) folgende Immissionsgrenzwerte (IGW) angegeben.

Immissionsgrenzwert "tags” 59 dB(A)
Immissionsgrenzwert "nachts" 49 dB(A)

3.2.3 DIN 4109

Entsprechend Abschnitt A 5 der baden-wlrttembergischen Verwaltungsvorschrift iber
Technische Baubestimmungen vom 12.12.2022 [8] sind die Anforderungen bei der
Planung, Bemessung und Ausfihrung des Schallschutzes im Hochbau gemal der DIN
4109-1 in der Fassung vom Januar 2018 [9] zu bestimmen. Gemal Abschnitt 7 dieser
Norm erfolgt die Festlegung der erforderlichen Luftschalldd@mmung von Aul3enbau-
teilen gegen Aul3enlarm auf der Basis der jeweils vorhandenen oder zu erwartenden
"malf3geblichen AuRenlarmpegel”. Diese mafligeblichen Aul3enlarmpegel sind gemaf
DIN 4109-1 entsprechend den Regelungen der DIN 4109-2 [10] zu bestimmen.
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Bei der Ermittlung von StraRenverkehrslarmeinwirkungen sind die Beurteilungspegel
nach dem Rechenverfahren der RLS-19 [7] zu berechnen. Gemal Abschnitt 4.4.5.2
der DIN 4109-2 ist der mafRRgebliche Aul3enlarmpegel wie folgt zu ermitteln:

"Bei Berechnungen sind die Beurteilungspegel fir den Tag (6:00 Uhr bis 22:00
Uhr) bzw. fur die Nacht (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) nach der 16. BImSchV zu
bestimmen, wobei zur Bildung des malfigeblichen Auf3enlarmpegels zu den
errechneten Werten jeweils 3 dB(A) zu addieren sind.

und

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger
als 10 dB(A), so ergibt sich der maRRgebliche Aul3enlarmpegel zum Schutz des
Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhdéhten Beurteilungspegel fur die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB(A)."

In Abschnitt 4.4.5.1 der DIN 4109-2 wird hinsichtlich der Ermittlung des mal3geblichen

AulBenlarmpegels ausgefuhrt:

"Mal3geblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hohere
Anforderung ergibt."

Auf der Grundlage des malgeblichen Aufl3enlarmpegels errechnet sich das

erforderliche bewertete Schallddmm-Mall R'wges der gesamten Auf3enflache eines

schutzbedirftigen Raums wie folgt:

und

mit

R'w,ges = La - Kraumart + KaL

KaL =10 - Ig (Ss/(0,8 - Sg)) in dB (Gleichung 33 der DIN 4109-2)

La = mal3geblicher AuRenlarmpegel in dB(A)
Kraumart = 25 dB fiir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

= 30 dB flr Aufenthaltsraume in Wohnungen,
Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten,
Unterrichtsraume und Ahnliches

= 35 dB fur Buroraume und Ahnliches
Ss =vom Raum aus gesehene gesamte Aul3enflache in m?

Sc = Grundflache des Raums in m2

Sofern vor einzelnen Auf3enflachen eines Raums unterschiedliche malRgebliche

AulRenlarmpegel vorliegen, ist gemal dem in Abschnitt 4.4.1 der DIN 4109-2
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beschriebenen Verfahren noch der Korrekturwert Kipe zu bertcksichtigen. Dieser

Korrekturwert berechnet sich aus der Differenz des héchsten an der
Gesamtfassade des betrachteten Empfangsraums vorhandenen mal3geblichen
AuRenlarmpegels und des auf die jeweils betrachtete Fassadenflache einwirkenden

geringeren maf3geblichen Auf3enlarmpegels".

3.3 Vorgehensweise im vorliegenden Fall

Die zukunftig im Plangebiet resultierende Verkehrslarmeinwirkung wird mit den
Orientierungswerten von DIN 18 005 Beiblatt 1 [4] und mit den Immissionsgrenzwerten

der Verkehrslarmschutzverordnung [5] verglichen.

Im Fall einer Uberschreitung der Orientierungswerte von DIN 18 005 Beiblatt 1
und/oder der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung sind "aktive"
Schallschutzmal3nahmen (z. B. die Errichtung von La&rmschutzwénden, die Anordnung
einer Geschwindigkeitsreduzierung oder der Einbau eines larmmindernden
Fahrbahnbelags) zu dimensionieren. Sofern aufgrund ortlicher oder baulicher
Gegebenheiten bzw. unter Bertcksichtigung technischer, stadtebaulicher und/oder
landschaftsplanerischer Gesichtspunkte eine hinreichende Larmminderung mit
"aktiven" Malnahmen nicht mdglich oder sinnvoll ist, sind im Hinblick auf die
Festsetzung "passiver" SchallschutzmaBnhahmen die die jeweilige Auf3enlarm-
einwirkung kennzeichnenden mafgeblichen Aulenlarmpegel anzugeben (siehe
Abschnitt 3.2.3).

Innerhalb von AuRRenwohnflachen (Terrassen, Balkone, Loggien) sollte gemaf der
Stadtebaulichen Larmfibel [6] bei Verkehrslarmeinwirkungen spéatestens ab
Beurteilungspegeln "tags" von 64 dB(A) "fur Balkone z. B. eine Verglasung (die

geobffnet werden kann) vorgesehen werden".
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4. SCHALLEMISSIONEN
4.1 Rechenverfahren

Der durch den Kraftfahrzeugverkehr auf einer 6ffentlichen Stral3e verursachte langen-
bezogene Schall-Leistungspegel L'w wird entsprechend den Vorgaben der 16.
BImSchV gemal den Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en - RLS-19 ermittelt.
Dabei wird zunachst ein Grundwert (Lwo,rzc(Vrzc)) des Schall-Leistungspegels fir die
einzelnen Fahrzeuggruppen "Pkw", "Lkwl1l" und "Lkw2" in Abh&ngigkeit von der
jeweiligen Geschwindigkeit dieser Fahrzeuggruppen bestimmt. Die Kategorie "Pkw"
umfasst neben Pkw auch Pkw mit Anhénger sowie Lieferwagen. Zur Kategorie "Lkw1"
gehoren Lkw ohne Anhanger mit zulassigem Gesamtgewicht = 3,5 t sowie Busse. Die
Kategorie "Lkw2" enthalt Lkw mit Anhanger und Sattelztiige; Motorrader werden der

Kategorie "Lkw2" hinzugerechnet oder als eigene Kategorie definiert.

Bei der Ermittlung des o. g. Grundwerts der einzelnen Fahrzeuggruppen wird von
einem Stral3enbelag aus "nicht geriffeltem Gussasphalt" und einer Fahrbahnlangs-

neigung von g = 0 % ausgegangen.

Durch Korrekturwerte werden abweichende Randbedingungen beziglich StraRen-
deckschicht (Dsp,spt) und Fahrbahnlangsneigung (Dwn) berticksichtigt. Au3erdem wird
bei lichtzeichengeregelten Knotenpunkten und bei Kreisverkehren eine Knotenpunki-
korrektur (Dkkt) gemafd Abschnitt 3.3.7 der RLS-19 in Ansatz gebracht. Der um diese
Korrekturwerte berichtigte Grundwert kennzeichnet den Schall-Leistungspegel des

Fahrzeugs der jeweils betrachteten Fahrzeuggruppe (Lw,Fzc(VFzG)).

Ausgehend von diesen Werten des Schall-Leistungspegels fur Fahrzeuge der
jeweiligen Fahrzeuggruppe mit der Geschwindigkeit vrzc wird anschlieRend unter
Berucksichtigung der mal3gebenden stiindlichen Verkehrsstarken und des Anteils der
einzelnen Fahrzeuggruppen an diesem Verkehrsaufkommen der lAngenbezogene
Schall-Leistungspegel der Quelllinie bestimmt. Dabei wird fir jede Fahrtrichtung der
betrachteten Stral3e eine eigene Quelllinie definiert.
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4.2 Randbedingungen

Gemall dem Rechenverfahren der RLS-19 sind die Emissionspegel der einzelnen
Fahrstreifen (Quelllinien) getrennt fur die Zeitrdume "tags" (6.00 bis 22.00 Uhr) und
"nachts" (22.00 bis 6.00 Uhr) zu bestimmen.

Bei der Festlegung des Korrekturwerts fur unterschiedliche Stralendeckschichttypen
wird vereinfachend von einem Fahrbahnbelag aus "nicht geriffeltem Gussasphalt”
gemal Tabelle 4a der RLS-19 ausgegangen; diesem Fahrbahnbelag ist unabhangig
von der Fahrzeuggeschwindigkeit und von der Fahrzeuggruppe ein Korrekturwert von
Dsp = 0 dB(A) zuzuordnen.

Die zulassige Fahrzeughochstgeschwindigkeit vzu auf der Talstra3e (K 4962) und der
B 317 im jeweiligen, aus dem Plan in Anlage 3 ersichtlichen Streckenabschnitt wird
zunachst entsprechend der derzeitigen Situation angenommen, d. h. vzu = 70 km/h auf
der TalstralRe und vzu = 60 km/h auf der B 317. Die gemafR den Ausfuhrungen in
Abschnitt 2.2 geplante Reduzierung der zulassigen Fahrzeughdchstgeschwindigkeit

auf der TalstralRe auf vzu = 50 km/h wird erst in Abschnitt 7.1.2 untersucht werden.

Laut Abschnitt C.1 der DIN 4109-4 [11] ist der maldgebliche Aul3enlarmpegel "unter
Berticksichtigung der kiinftigen Verkehrsentwicklung (10 bis 15 Jahre)" zu bestimmen.
Im Folgenden werden die vorliegenden Daten zur Frequentierung der K 4962 und der

B 317 auf das Prognosejahr 2035 hochgerechnet.

Hochrechnung fur K 4962
Aus den in Abschnitt 2.2 fir die K 4962 angegebenen Zahldaten vom 20.09.2023 kann

in Anlehnung an das "Hochrechnungsverfahren fur Auferorts-Strallenverkehrs-

zahlungen" [12] auf eine "durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke" (DTV) von DTV =
1900 bis 1950 Kfz/24 h im Jahr 2023 geschlossen werden. In der Stadtebaulichen
Larmfibel [6] wird ausgefihrt, dass ‘“lblicherweise mit einer jahrlichen
Verkehrszunahme von 1 % gerechnet” wird. Ausgehend vom Zahljahr 2023 und einem

Prognosejahr 2035 ist deshalb diese Verkehrsbelastung noch mit dem Faktor 1,012 =
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1,127 zu multiplizieren, so dass eine durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke von
(aufgerundet) DTV = 2200 Kfz/24 h resultiert.

Bezlglich der prozentualen Anteile der Fahrzeuggruppen Motorrad (pwmot), Lkw1 (p1)
und Lkw2 (p2) am Gesamtverkehrsaufkommen "tags" und "nachts" werden folgende

Annahmen getroffen:

Im Zahlzeitraum von 7.00 bis 11.00 Uhr am Mittwoch, den 20.09.2023, wurden
fur die TalstralRe folgende Anteile bestimmt: pmot = 3,8 %; p1 = 5,7 %; p2=7,9 %.
Allerdings ist die Ortsdurchfahrt Titisee fur Lieferverkehr nur zwischen 8.00 und
12.00 Uhr zuldssig, weshalb die 0. g. Werte p1 und p2 nicht fir den gesamten
Tagzeitraum reprasentativ sind. Im Verkehrsmonitoring 2019 werden fiur die
K 4962 im Streckenabschnitt zwischen Titisee und B 31 (d. h. nérdlich von
Titisee) folgende Anteile flr den Zeitraum "tags" (t) und "nachts" (n) angegeben:

TK-Zahlstelle | pmott | PMotn | P1t | P1n P2t | P2n
% % % % % %
8014 1403 2,6 00 | 40| 00| 0,7 | 0,0

Da auch diese Werte vom Durchfahrverbot fur Lieferfahrzeuge aullerhalb des
Zeitraums von 8.00 bis 12.00 Uhr beeinflusst sind, werden fir den hier
interessierenden Abschnitt der K 4962 (TalstraRe) im Bereich des Plangebiets
"Adlerweiher" folgende Annahmen getroffen:

pmott = 3,8 % (entspricht ermitteltem Anteil wahrend der Zahlung am 20.09.2023)

p1t=4,0 % (entspricht Anteil an Zahlstelle des Verkehrsmonitoring 2019)

p2t=4 % (der bei der Zahlung am 20.09.2023 fur den Zeitraum von 7.00 bis
11.00 Uhr ermittelte Anteil von 7,9 % kann nicht fur den gesamten
Tagzeitraum Ubernommen werden, da in Titisee fur Lieferverkehr
ein Durchfahrverbot auRerhalb des Zeitraums von 8.00 bis 12.00
Uhr qilt; der im Verkehrsmonitoring 2019 angegebene Wert von
0,7 % zwischen Titisee und B 31 ist aber unter Berlcksichtigung der
Zahlergebnisse vom 20.09.2023 fir den hier interessierenden
Streckenabschnitt der Talstralle zu gering; deshalb ist der hier
angenommene Wert von pz2t= 4 % nur ein Schatzwert, der aber
mutmallich auf der sicheren Seite liegt.)

Far den Nachtzeitraum werden - entgegen den Angaben im Verkehrsmonitoring
2019 - sicherheitshalber folgende Annahmen getroffen: p1.n= p2.n= pmotn =1 %.
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Im Verkehrsmonitoring 2019 werden fur die o. g. Zahlstelle an der K 4962 unmittelbar
nordlich von Titisee stundliche Verkehrsstarken von 274 Kfz/h "tags" und 23 Kfz/h
"nachts" angegeben, d. h. das Verhaltnis M¢/Mn betragt M/Mn = 12. Ob dieses
Verhaltnis auch im hier interessierenden Streckenabschnitt der K 4962 entlang des
Plangebiets gilt, ist nicht bekannt. Um dem erhohten Ruhebedurfnis wahrend der
Nachtzeit Rechnung zu tragen, wird sicherheitshalber ein Verhaltnis von (nur) My/Mn =
10 angesetzt.

Anmerkung:

Die Reduzierung von M¢Mn = 12 auf M¢/Mn = 10 hat zur Folge hat, dass der langenbezogene Schall-

Leistungspegel "nachts” rechnerisch um 0,7 dB(A) erhoht wird, wéhrend der langenbezogene Schall-
Leistungspegel "tags" um weniger als 0,1 dB(A) verringert wird (d. h. nahezu unverandert bleibt).

Hochrechnung fur B 317
Die in Abschnitt 2.2 fir die B 317 angegebenen Verkehrsstarkedaten gelten fur das

Jahr 2019. Vereinfachend wird angenommen, dass der Gesamtverkehr zwischen 2019
und dem Prognosejahr 2035 gemal Stadtebaulicher Larmfibel um durchschnittlich
1 % pro Jahr zunimmt; d. h., die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke DTV und die
stiindlichen Verkehrsstarken Mt und Mn sind mit dem Faktor 1,016 = 1,173 zu
multiplizieren. AufRerdem wird vereinfachend angenommen, dass die prozentualen
Anteile der einzelnen Fahrzeuggruppen am Gesamtverkehrsaufkommen unverandert

bleiben.

4.3 Emissionspegel

Folgende Werte fur die mafligebende stundliche Verkehrsstarke (M), fur den Anteil an
Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw1 (p1), Lkw2 (p2) und Motorrad (pmot) wéahrend
der Tageszeit (t) und der Nachtzeit (n) werden angesetzt. Unter Anwendung der in den
RLS-19 angegebenen Gleichungen sowie unter Berlcksichtigung der zulédssigen
Fahrzeughdchstgeschwindigkeit vzu errechnen sich dann die langenbezogenen
Schall-Leistungspegel L'w der betrachteten Streckenabschnitte der K 4962 und der
B 317:



Buro fur Schallschutz Dr. Jans  Gutachtliche Stellungnahme Nr. 5261.1/880 15

StralRe DTV M Mn Pit | Pin | P2t | P2n | PMott | PMotn Vzul L'w L'w,n
Kfz/24h | Kfzih |[Kizh | % | % | % | % | % | % |km/h |dB(A)| dB(A)

K 4962 | 2200 131 | 13,1 |140|10(40|10]| 38 1,0 70 | 795 | 68,1
B 317 6880 400 | 60 |53 (59 (47|59 32 2,0 60 | 83,0 74,8

Die hier angegebenen Verkehrsbelastungen und langenbezogenen Schall-
Leistungspegel gelten fur beide Fahrtrichtungen zusammen; der langenbezogene
Schall-Leistungspegel fur eine (1) Richtungsfahrbahn ist um 3 dB(A) geringer als die

angegebenen Werte L'w.

Die in den letzten beiden Spalten aufgelisteten langenbezogenen Schall-Leistungs-
pegel L'w gelten fur Fahrbahnlangsneigungen von g < 2 %. Im vorliegenden Fall
Uberschreitet die Fahrbahnlangsneigung aber tberwiegend diesen Wert, weshalb
rechnerisch die Schall-Leistungspegel einzelner Streckenabschnitte noch jeweils um
die in Abschnitt 3.3.6 der RLS-19 definierte Langsneigungskorrektur Din zu erhéhen

sind.

5. SCHALLAUSBREITUNG
5.1 Rechenverfahren

Der durch den StralRenverkehr an einem Einwirkungsort hervorgerufene Immissions-
pegel ist abhangig vom jeweiligen Emissionspegel und den Schallausbreitungsbe-
dingungen auf der Ausbreitungsstrecke zwischen dem Verkehrsweg und dem betrach-

teten Einwirkungsort. EinflussgroRen auf die Schallausbreitungsbedingungen sind:

— Lange des Schallausbreitungsweges
— Absorptionsvorgange durch Einfliisse des Erdbodens und der Luft

— Schallabschirmung durch Gelandemodellierung, Bebauung oder spezielle Ab-
schirmmal3nahmen (z. B. Larmschutzwand, vorgelagerte Baukdrper u. &.) auf
dem Schallausbreitungsweg

— Schallreflexionen an schallharten Flachen in der Umgebung des Schallaus-
breitungsweges (Gebaudefassaden, Stitzmauern aus Sichtbeton o. &.)
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Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt mit Hilfe des entsprechend den
Rechenvorschriften der RLS-19 von der SoundPLAN GmbH, Backnang, entwickelten
Rechenprogramms SOUNDPLAN.

Linienschallquellen werden mit diesem Programm in Teile zerlegt, deren Abmessun-
gen klein gegenuber ihrem Abstand zum nachstgelegenen interessierenden Immis-
sionsort sind. Anhand der entsprechend den vorliegenden Planen in den Rechner
eingegebenen Koordinaten wird dort ein Gelandemodell simuliert. Fir jeden zu unter-
suchenden Immissionsort werden zunéchst die maf3geblich zur Larmeinwirkung bei-
tragenden Schallquellen erfasst und anschlielRend die durch Direktschallausbreitung
verursachten und durch Beugung bzw. Reflexionen beeinflussten Immissionsbeitrage
dieser Schallquellen bestimmt. Durch Aufsummieren dieser Immissionsanteile ergibt
sich jeweils der am Einwirkungsort durch die berticksichtigten Schallquellen verursach-

te Immissionspegel.

5.2 Randbedingungen

Die nachfolgend skizzierten Randbedingungen werden im Rahmen der vorliegenden
Untersuchung vereinfachend festgelegt:
— Bei den Berechnungen wird zunachst von freier Schallausbreitung innerhalb
des Plangebiets "Adlerweiher, 1. Anderung und Erweiterung" ausgegangen. Die
bestehenden Gebaude aulRerhalb des Plangebiets werden aber bei der

Berechnung der Schallausbreitung als abschirmende und reflektierende
Baukorper bericksichtigt.

— Alle Gebaudefassaden werden als reflektierend mit einem Reflexionsverlust
von Drv = 0,5 dB gemal Tabelle 8 der RLS-19 angenommen.

Die im Rahmen der schalltechnischen Prognose bericksichtigten Objekte sind im

Lageplan in Anlage 3 grafisch dargestellt.
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5.3 Larmeinwirkungsorte

Beispielhaft wurden die in den Plan in Anlage 3 eingetragenen Immissionsorte a bis g
definiert. Die jeweilige Immissionsorthéhe h orientiert sich dabei an den Vorgaben von

Herrn Stigler (siehe Anlage 2):

Geschoss Immissionsorthéhe h in min

Haus 1 Haus 2 Haus 3 Haus 4
UG (Sockelgeschoss)  (-1) * * * *
EG (Gartengeschoss) (0) 961,4 960,4 961,9 964,4
1. 0G (1) 964,3 963,3 965,1 967,6
2. OG bzw. DG (2) 967,2 966,2 968,3 970,8

* in diesem Geschoss ist kein schutzbediirftiger Raum vorgesehen

6. SCHALLIMMISSIONEN

Die durch den StralRenverkehr auf K 4962 und B 317 verursachte Larmeinwirkung auf
das Plangebiet wurde zunéchst fir die in Anlage 3 eingetragenen Immissionsorte
ermittelt. Die ermittelten Beurteilungspegel sind in der Tabelle in Anlage 4 aufgelistet.
Der maRRgebliche Immissionsanteil wird jeweils durch die TalstraRe (K 4962) und nicht
durch die B 317 verursacht. Dies wird nachfolgend exemplarisch fur die
Immissionsorte d und g, jeweils 1. Obergeschoss, aufgezeigt:

Immissions- | Immissionsanteil "tags"/"nachts" in dB(A) | Gesamtbeurteilungspegel
ort K 4962 B 317 "tags"/"nachts" in dB(A)
d-1.0G 67,1/55,1 52,0/43,8 68 / 56
g-1.0G 64,7 /52,6 54,1/45,9 66 / 54

Ergadnzend sind in Anlage 5 die ermittelten Beurteilungspegel "tags" und "nachts"
beispielhaft fir eine H6he von 6 m tber Geldnde grafisch dargestellt. Dies entspricht
talseitig ungeféahr der Immissionsorthéhe im Erdgeschoss, bergseitig ungefahr der
Immissionsorthhe des 1. Obergeschosses. Fir die hier nicht dargestellten
Hohenlagen ist unter Berticksichtigung der Tabelle in Anlage 4 nur von unwesentlichen

Abweichungen auszugehen. Eine Ausnahme bilden aber bergseitig gelegene
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Immissionsorte im Erdgeschoss (z. B. die Immissionsorte f und g), da bei diesen
Einwirkungsorten die stdseitig verlaufende, héher gelegene Talstral3e aufgrund der

topografischen Gegebenheiten teilweise abgeschirmt ist.

Bei den Berechnungen zu den Anlagen 4 und 5 wurde von freier Schallausbreitung
innerhalb des raumlichen Geltungsbereichs der 1. Anderung des Bebauungsplans
ausgegangen. Abschirmungen durch Gebaude aulRerhalb dieses Plangebiets sowie

Reflexionen an Fassaden dieser Gebaude wurden aber berticksichtigt.

In den Plan in Anlage 6 ist eine potentielle Bebauung in Anlehnung an einen von Herrn
Stigler per e-mail vom 21.05.2024 Uberlassenen Entwurf eingetragen. Die vor
Fassaden dieser Bebauung in Hohe des jeweils ungunstigsten Wohngeschosses
ermittelten Beurteilungspegel "tags" und "nachts" sind in Anlage 6 grafisch dargestellt.
Die Hohenlage der einzelnen Wohngeschosse (EG, 1. OG und 2. OG) wurde dabei
entsprechend der Tabelle in Abschnitt 5.3 berlcksichtigt. Bei der Ermittlung der
Beurteilungspegel in Anlage 6 wurde selbstverstandlich die Eigenabschirmung durch

die jeweiligen Geb&ude bertcksichtigt.

Gemald der Darstellung in Anlage 5 werden die Orientierungswerte von DIN 18 005
Beiblatt 1 von 55 dB(A) "tags" und 45 dB(A) "nachts" und die Immissionsgrenzwerte
der Verkehrslarmschutzverordnung von 59 dB(A) "tags" und 49 dB(A) "nachts” im
gesamten Plangebiet uberschritten. Aufgrund dieser Uberschreitungen sind

SchallschutzmalRnahmen zwingend erforderlich.

7. SCHALLSCHUTZMASSNAHMEN
7.1 "Aktive" SchallschutzmaBRnahmen

7.1.1 Larmschutzwand

Eine zu erwartende Uberschreitung von Referenzwerten kann z. B. durch Abschirm-
maflnahmen wirksam verhindert werden. Hierfir kommt generell die Errichtung eines

Schallschirms (z. B. in Form einer Larmschutzwand oder eines Larmschutzwalls)
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zwischen der jeweiligen Larmquelle und der zu schutzenden Bebauung in Frage. Ge-
nerell ist ein Schallschirm umso wirksamer, je naher er sich bei der Schallquelle oder

bei den zu schitzenden Objekten befindet.

Im vorliegenden Fall konnten entlang der Talstralle Larmschutzwande errichtet

werden. Beispielhaft werden in diesem Zusammenhang die in Anlage 7 eingetragenen

Larmschutzwande berucksichtigt:

Wand 1: nordseitig der Hauser 1 und 2; die Wand verlaufe entlang der nordlichen
Plangebietsgrenze (d. h. auf der nérdlichen Grundstiicksgrenze des
Flursticks Nr. 52/1); die Wandhohen h der Wand 1 werden im Folgenden

angegeben relativ zum Fahrbahnniveau der nérdlich verlaufenden TalstralRe
im jeweiligen Querschnitt.

Wand 2: sudlich der Hauser 1 bis 4; die Wand werde direkt entlang der Nordseite der
TalstralRe errichtet (d. h. aulRerhalb des Plangebiets). Die Wandhéhen h der
Wand 2 werden im Folgenden angegeben relativ zum Fahrbahnniveau des
sudlich bzw. studwestlich verlaufenden Streckenabschnitts der Talstral3e im
jeweiligen Querschnitt.

Um mit diesen Wanden an den in Anlage 7 eingetragenen Immissionsorten jeweils die

Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung einzuhalten bzw. zu unter-

schreiten, muss die Larmschutzwand folgende Hohe h relativ zur Fahrbahnoberflache

der Talstrafl3e im jeweiligen Querschnitt aufweisen:

Einhaltung der erforderliche Wandhdhe h in m
Immissionsgrenzwerte Wand 1 Wand 2
im Erdgeschoss* 6,0 1,0
im 1. Obergeschoss 8,0 2,0
im 2. Obergeschoss 10,5 3,0

* Entsprechend der Bezeichnungsweise in Anlage 2 stellt das Erdgeschoss das Gartengeschoss
(Ebene 0) dar.

Aus dieser Tabelle ist ersichtlich, dass mit stadtebaulich vertretbaren Abmessungen
einer Larmschutzwand die Nordfassade der Hauser 1 und 2 nicht effektiv geschutzt
werden kann. Mit der Wand 1 wirde zwar eventuell das Sockelgeschoss (mutmallich

Garagen, Keller o. a.) wirksam geschitzt werden, aber bereits zur Einhaltung der
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Immissionsgrenzwerte im Erdgeschoss (= Gartengeschoss) waren Hohenabmessun-

gen in der Grélkenordnung von 6 m erforderlich!

Die nach Suden bzw. Sudwesten orientierten Fassaden kdnnten aber effektiv durch
die in Anlage 7 dargestellte Wand 2 geschutzt werden. Hier ist jedoch zu beachten,
dass diese Wand aulierhalb des Plangebiets errichtet werden musste. Ob dies

uberhaupt mdglich ist, muss von anderer Seite geklart werden.

Anmerkung 1:

Vorstehend wurde nur untersucht, welche Hohenabmessungen die jeweilige Larmschutzwand
aufweisen muss, um die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung einzuhalten. Um
auch die Orientierungswerte von DIN 18 005 Beiblatt 1 einzuhalten, missten die Wande noch wesentlich
héher (und mutmaflich auch mit einer gréfReren Langenausdehnung) realisiert werden. Aul3erdem sei
darauf hingewiesen, dass die vorstehende Dimensionierung nur fur die in Anlage 7 eingetragenen
Immissionsorte erfolgte; sofern alle potentiellen Einwirkungsorte im Plangebiet berlicksichtigt werden,
sind die Wandabmessungen mutmaflich noch (geringfiigig) zu modifizieren.

Anmerkung 2:

Die unterschiedliche "Effektivitat" der beiden Wande beruht auf den topografischen Gegebenheiten.
Aufgrund der Hanglage liegt die Wand 1 tiefer als die Hauser 1 und 2, so dass die Wand zunachst den
Hohenunterschied ausgleichen muss, bevor eine relevante Abschirmwirkung erzielt werden kann. Die
Wand 2 liegt hoher als die geplante Bebauung (siehe z. B. den Schnitt in Anlage 2, unten) und tragt
deshalb bereits bei geringen Hohenabmessungen maRgeblich zu einer Schallabschirmung bei.

7.1.2 Geschwindigkeitsbegrenzung

Im gesamten aus Anlage 3 ersichtlichen Verlauf der Talstrale gilt derzeit vzu = 70 km/h.
Rechnerisch muss deshalb gemal den RLS-19 auch mit dieser Geschwindigkeit
gerechnet werden, obwohl selbstverstandlich im Bereich der 180°-Kurve erheblich
geringere Geschwindigkeiten gefahren werden. Allerdings erlaubt die derzeitige
Situation im Anschluss an diese Kurve jeweils eine intensive, schalltechnisch erheblich

storende Beschleunigungsphase.

Ein relevante Pegelreduzierung kann deshalb auch erzielt werden, wenn die zulassige
Fahrzeughdchstgeschwindigkeit auf der TalstralRe im gesamten hier malRgebenden
Streckenabschnitt reduziert wird. Da in 1. Naherung der Immissionsbeitrag der B 317
vernachlassigt werden kann (siehe die Tabelle in Abschnitt 6), kbnnen mit einer
Geschwindigkeitsbegrenzung beispielsweise folgende Pegelreduzierungen erzielt

werden:
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von derzeit vzu =70 km/h auf zukinftig vzu = 50 km/h:
Pegelminderung 3,1 dB(A) "tags" und 3,0 dB(A) "nachts"

von derzeit vzu =70 km/h auf zukinftig vzu = 30 km/h:
Pegelminderung 5,4 dB(A) "tags" und 6,1 dB(A) "nachts"

Gemal Mitteilung von Herrn Stigler per e-mail vom 21.05.2024 soll die zulassige
Fahrzeughdchstgeschwindigkeit auf der TalstralRe auf vzu = 50 km/h reduziert werden.
Deshalb wird im Folgenden diese Situation naher untersucht. Rechnerisch wird davon
ausgegangen, dass auf dem gesamten Streckenabschnitt der Talstralle zwischen
Ostrand des Gebaudes TalstralRe 11 (Gasthof Baren) und Einmindung der TalstralRe
in die B 317 Tempo 50 gilt. Fir den langenbezogenen Schall-Leistungspegel der
Talstrale gelten bei Tempo 50 - ohne Berucksichtigung der Langsneigungskorrektur
Din - Werte von L'wt= 76,4 dB(A) und L'wn = 65,1 dB(A).

In Anlage 8 sind unter Bericksichtigung von Tempo 50 auf der TalstralRe die
ermittelten Beurteilungspegel "tags" und "nachts" beispielhaft fir eine Héhe von 6 m
Uber Gelande dargestellt. Fur abweichende Hohenlagen (z. B. 3 m oder 9 m uber
bestehendem Gelande) ist nur von unwesentlichen Abweichungen auszugehen. In der
Tabelle in Anlage 9 sind die Beurteilungspegel "tags" und "nachts" an den in Anlage 3

eingetragenen Immissionsorten a bis g aufgelistet

Die vor Fassaden einer potentiellen Bebauung bestimmten Beurteilungspegel "tags"
und "nachts" sind in den Anlagen 10 bis 12 grafisch dargestellt, und zwar fur die in der
Tabelle in Abschnitt 5.3 definierten Geschosslagen (EG, 1. OG und 2. OG). AulRerdem
sind in den Anlagen 10 bis 12 jeweils die Fassadenabschnitte gekennzeichnet, vor
denen der Immissionsgrenzwert "tags" bzw. "nachts" der Verkehrslarmschutz-

verordnung uberschritten wird.

7.1.3 Larmreduzierender Fahrbahnbelag auf der TalstralRe

Eine Pegelminderung ware auch durch eine larmreduzierende StralRendeckschicht auf
dem aus Anlage 3 ersichtlichen Streckenabschnitt der TalstralRe zu erzielen. Sofern fur

diesen Streckenabschnitt beispielsweise von einem Einsatz einer Stralendeckschicht
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gemal Zeilen 2 und 3 von Tabelle 4a der RLS-19 ("Splittmastixasphalt SMA 8 nach
ZTV Asphalt-StB 07/13 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkbérnung 1/3")

ausgegangen wird, betragt die Korrektur Dsp,spt fur diesen Stral3endeckschichttyp:

bei Geschwindigkeiten von v > 60 km/h:
Dsb,spT (Pkw) = - 1,8 dB flir Pkw und Dsp,spTt (Lkw) = - 2,0 dB fiir Lkw

bei Geschwindigkeiten von v < 60 km/h:
Dsp,spT (Pkw) = - 2,6 dB flir Pkw und Dsp,spr (Lkw) = - 1,8 dB fiir Lkw

FUr Motorrader gilt unabhangig von der Geschwindigkeit Dsp,spt (voty = 0,0 dB.

D. h., mit einem larmreduzierenden Fahrbahnbelag der o. g. Art ist eine Pegel-
minderung um etwa 2 dB(A) moglich. Da aber ein Austausch des Fahrbahnbelags im
Zusammenhang mit der 1. Anderung des Bebauungsplans "Adlerweiher" nicht

realistisch erscheint, bleibt diese MalRBhahme im Folgenden aulRer Betracht.

7.2 "Passive" SchallschutzmalRnahmen

7.2.1 MaRgebliche AuRenlarmpeqgel

Gemal den obigen Ausflihrungen bewirkt eine Larmschutzwand entlang der Nordseite
des Plangebiets bei vertretbaren Hohenabmessungen keine relevante Pegelmin-
derung, so dass diese Wand ("Wand 1" im Plan in Anlage 7) im Folgenden nicht weiter

berucksichtigt wird.

Schalltechnisch sinnvoll ware dagegen die in Anlage 7 eingetragene Larmschutzwand
"Wand 2" sowie eine Reduzierung der zulassigen Fahrzeughochstgeschwindigkeit auf
der TalstraBe auf vzu = 50 km/h. Ob beide Malkthahmen oder auch nur eine dieser
MaRnahmen umgesetzt werden kann, muss abschlieRend noch geklart werden.
Gemal Mitteilung von Herrn Stigler ist aktuell die Errichtung der Larmschutzwand
"Wand 2" nicht vorgesehen, zumal diese Wand auch aulerhalb des Plangebiets zu
erstellen ware. Die Reduzierung der zulassigen Fahrzeughdchstgeschwindigkeit auf

der TalstraRe auf vzu = 50 km/h wird aber mutmalflich realisiert werden. Deshalb wird
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im Folgenden von der in den Anlagen 8 bis 12 dargestellten Situation mit Tempo 50 auf

der Talstral3e ausgegangen.

Trotz dieser Geschwindigkeitsreduzierung verbleibt aber eine Uberschreitung der
Orientierungswerte von DIN 18 005 Beiblatt 1 und - in einzelnen Fassadenabschnitten
- auch der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung. An den
schalltechnisch ungunstigsten Immissionsorten (Immissionsorte a und b in der Tabelle
in Anlage 9) werden die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung von
59 dB(A) "tags" und 49 dB(A) "nachts" um bis zu 7 dB(A) und die Orientierungswerte
von DIN 18 005 Beiblatt 1 von 55 dB(A) "tags" und 45 dB(A) "nachts" um bis zu 11
dB(A) uberschritten. Deshalb ist durch geeignete "passive" Schallschutzmalinahmen,
d. h., durch den Einsatz von Geb&udeaul3enbauteilen mit einer hinreichend hohen
Luftschalldammung sicherzustellen, dass der (bei geschlossenen Fenstern) ins

Gebaudeinnere Ubertragene Verkehrslarm auf ein zumutbares Mal3 begrenzt wird.

Da im vorliegenden Fall die Differenz der Beurteilungspegel "tags" und "nachts" geman
den Ergebnissen in Abschnitt 7.1.2 mehr als 10 dB(A) betragt, errechnet sich gemal
Abschnitt 4.4.5.2 der DIN 4109-2 der maligebliche AuR3enlarmpegel fur alle
schutzbedurftigen Raume durch Addition von 3 dB(A) zum Beurteilungspegel "tags".
Fur den Fall freier Schallausbreitung innerhalb des Plangebiets der 1. Anderung des
Bebauungsplans werden die mafl3geblichen Au3enlarmpegel in Anlage 13 beispielhaft
fur eine Immissionsorthéhe von 6,0 m Gber bestehendem Geléande grafisch dargestellt.
Da gemall der Tabelle in Anlage 9 die Beurteilungspegel in den einzelnen
Geschosslagen nur geringfugig differieren, konnen die in Anlage 13 fir eine
Immissionsorthéhe von 6 m Gber Gelande bestimmten maf3geblichen Aul3enlarmpegel

naherungsweise fur alle oberirdischen Geschosslagen angenommen werden.

Bei einer kompletten Bebauung des Plangebiets gemal’ Darstellung in den Anlagen
10 bis 12 errechnen sich die in Anlage 14 exemplarisch fur das 1. Obergeschoss

dargestellten mal3geblichen AulRenlarmpegel.
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Entsprechend der aus den Anlagen 13 bzw. 14 ersichtlichen Zuordnung der Fassaden
zum jeweiligen malgeblichen Aulenlarmpegel und unter Berlcksichtigung der
geplanten Raumnutzung sowie der Raumgeometrie ist die erforderliche Luftschalldam-
mung der Gebaudeaulienbauteile schutzbedurftiger Raume gemald dem Rechen-
verfahren der DIN 4109-1 zu bestimmen.

7.2.2 Einsatz von Liftungsanlagen

Die DIN 4109-1 gewabhrleistet einen hinreichenden Schutz vor AulRenlarmeinwirkung
nur bei geschlossenen Au3enbauteilen. In Anlehnung an die im vorliegenden Fall zwar
nicht maRgebende, jedoch in etwa die "allgemein anerkannten Regeln der Technik"
reprasentierende 24. BImSchV [13] gehort bei einer Uberschreitung der Immissions-

grenzwerte zu den Schallschutzmalinahmen "... auch der Einbau von Luftungs-
einrichtungen in Raumen, die Uberwiegend zum Schlafen benutzt werden, und in
schutzbedurftigen Raumen mit Sauerstoff verbrauchender Energiequelle”. D. h., zum
Schlafen genutzte Raume sowie Raume mit Sauerstoff verbrauchender Energiequelle,
welche sich in den von einer Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts "nachts"
betroffenen Fassadenabschnitten befinden und nur Uber diese Fassadenabschnitte
natirlich bellftet werden kdnnen, missen mittels einer mechanischen Liftungsanlage

ausreichend beliftet werden.

Im vorliegenden Fall ist gemaf der Darstellung in den Anlagen 10 bis 12, jeweils unten,
davon auszugehen, dass vor nahezu allen Fassaden der Hauser 1 und 2 sowie vor der
Sudwestfassade der Hauser 3 und 4 der Immissionsgrenzwert "nachts” von 49 dB(A)
Uberschritten wird. Schlafraiume sowie Raume mit Sauerstoff verbrauchender
Energiequelle, welche ausschlieflich tber eine von einer Immissionsgrenzwert-
Uberschreitung betroffene Fassade naturlich beliftet werden kénnen, sind mit einer

Laftungsanlage auszustatten.
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7.2.3 AuRenwohnbereiche

Fur AuRenwohnbereiche (Terrassen, Balkone) kann eine Uberschreitung des
Immissionsgrenzwerts "tags"” von 59 dB(A) noch als zumutbar gewertet werden, da das
Wohnen im Freien nicht in gleichem Mal3e schutzbedirftig ist wie das an die
Gebaudenutzung gebundene Wohnen. Um jedoch eine bestimmungsgemalie Nutzung
eines AulRenwohnbereichs zu ermoglichen, sollte gemafld den Ausfihrungen in der
Stadtebaulichen Larmfibel [6] "spatestens ab Beurteilungspegeln von 64 dB(A) fir

Balkone z. B. eine Verglasung (die getffnet werden kann) vorgesehen werden".

Bei einem Balkon oder bei einer direkt vor der Fassade eines Geb&udes
anzuordnenden Terrasse ist der Beurteilungspegel im Auf3enwohnbereich aufgrund
der Schallreflexion an der zugehérigen Fassade um etwa 2,5 bis 3 dB(A) hoher als der
gemal RLS-19 direkt an der Fassade (ohne Berlicksichtigung einer Eigenreflexion)
bestimmte Beurteilungspegel. Deshalb ist ein Auf3enwohnbereich nur dort anzuordnen,
wo direkt an der Fassade ein Beurteilungspegel "tags" von L.t < 61 dB(A) gilt. Im
Lageplan in Anlage 15 wird geschossweise grafisch dargestellt, in welchen
Fassadenabschnitten ein Beurteilungspegel von Lrt> 61 dB(A) gilt und somit auf die

Anordnung eines AulRenwohnbereichs zu verzichten ist.

Von dieser Forderung kann abgewichen werden, wenn der Aul3enwohnbereich
objektspezifisch geschutzt wird, z. B durch die Teilverglasung eines Balkons (siehe
0. g. Zitat aus der Stadtebaulichen Larmfibel), wobei die Verglasung auch o6ffenbar

ausgebildet werden darf.

8. EMPFEHLUNGEN

Wie in Abschnitt 7.2.1 ausgefuhrt, wird in der vorliegenden Ausarbeitung davon
ausgegangen, dass die zuldssige Fahrzeughdchstgeschwindigkeit auf der Talstral3e
(K 4962) im hier interessierenden Streckenabschnitt zwischen dem Gasthof Baren
(Talstral3e 11) und der Einmtndung der TalstralRe in die B 317 von derzeit vzu = 70
km/h auf zukinftig vzu = 50 km/h reduziert wird. Diese Geschwindigkeitsreduzierung

ist parallel zum Bebauungsplanverfahren umzusetzen.
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Im Bebauungsplan kdnnen gemafd 8 9 Abs. 1 Nr. 24 des Baugesetzbuchs — BauGB
[14] die "... zum Schutz vor schédlichen Umwelteinwirkungen ... im Sinne des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes ... zu treffenden baulichen und sonstigen technischen
Vorkehrungen ..."festgesetzt werden; entsprechend 8§ 9 Abs. 5 Nr. 1 des BauGB sollen
die Flachen gekennzeichnet werden, bei denen “... besondere bauliche Vorkehrungen

gegen aulBere Einwirkungen ... erforderlich sind".

Als Grundlage fur die Ermittlung der erforderlichen Luftschallddmmung von Gebéau-
deaul3enbauteilen gegen Auf3enlarm wird empfohlen, folgende Formulierung als

Festsetzung in den Bebauungsplan aufzunehmen:

"Als Grundlage fur die Ermittlung der erforderlichen Luftschalldammung von Gebéau-
deaul3enbauteilen gegen Aul3enlarm werden im Bebauungsplan die gemafd DIN
4109-2 (2018-01) ermittelten maf3geblichen AuRenlarmpegel (L.) festgesetzt.

Die Darstellung der maf3geblichen AuRenlarmpegel in Anlage 13 gilt sowohl fir zum
Schlafen genutzte Raume (z. B. Schlafzimmer, Kinderzimmer) als auch fir alle
sonstigen schutzbedurftigen Raume (z. B. Wohn-/Esszimmer, Blro usw.).

Auf der Grundlage der festgesetzten maf3geblichen Aul3enlarmpegel errechnet sich
das erforderliche bewertete Schallddmm-Mal} R'wges der gesamten AulR3enflache
eines schutzbedurftigen Raums nach dem in DIN 4109-2 beschriebenen Verfahren
wie folgt:
R'w,ges = La - Kraumart + KaL
und  Kar =10 -lg (Ss/(0,8 - Sg)) in dB (Gleichung 33 der DIN 4109-2)
mit
La = mal3geblicher AuRenlarmpegel in dB(A)
Kraumart = 25 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

= 30 dB fur Aufenthaltsrdume in Wohnungen,
Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten,
Unterrichtsraume und Ahnliches

= 35 dB fur Buroraume und Ahnliches
Ss =vom Raum aus gesehene gesamte AulR3enflache in m?

S = Grundflache des Raums in m2
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Sofern vor einzelnen Aul3enflaichen eines Raums unterschiedliche mal3gebliche
Aulenlarmpegel vorliegen, ist gemald dem in Abschnitt 4.4.1 der DIN 4109-2
beschriebenen Verfahren noch ein Korrekturwert Kipg zu berticksichtigen. Dieser
Korrekturwert berechnet sich aus der Differenz des hdchsten an der Gesamtfassade
des betrachteten Empfangsraums vorhandenen maf3geblichen Aul3enlarmpegels
und des auf die jeweils betrachtete Fassadenflache einwirkenden geringeren maf3-
geblichen Aul3enlarmpegels.

Die in Anlage 13 fur ein Immissionsorth6he von 6 m lUber Gelande dargestellten
malfdgeblichen AufRenlarmpegel gelten ndherungsweise fur alle oberirdischen
Geschosse."

Die Berechnungen fir die in Anlage 13 dargestellten malRgebenden AulRenlarm-
pegel erfolgten jeweils fur den Fall freier Schallausbreitung innerhalb des

Plangebiets der 1. Anderung des Bebauungsplans.

Die DIN 4109 gewabhrleistet einen hinreichenden Schutz des Gebaudeinneren vor
AulBenlarmeinwirkung nur bei geschlossenen Aul3enbauteilen. In Anlehnung an die
im vorliegenden Fall zwar nicht mal3gebende, jedoch in etwa die "allgemein
anerkannten Regeln der Technik" reprasentierende 24. BImSchV [13] gehort bei
einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutz-

verordnung zu den SchallschutzmalRnahmen "... auch der Einbau von Luftungs-
einrichtungen in Raumen, die Uberwiegend zum Schlafen benutzt werden, und in
schutzbedurftigen Raumen mit Sauerstoff verbrauchender Energiequelle”. Es wird
deshalb empfohlen, folgende Formulierung als Festsetzung in den Bebauungsplan

aufzunehmen:

"SchlafrAume und R&ume mit Sauerstoff verbrauchender Energiequelle sind mit
einer kontrollierten Raumluftung zu versehen, sofern diese Raume nur tber eine
von einer Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts "nachts" betroffene Fassade
(bzw. Dachflache) bellftet werden kénnen."
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Aus den Larmkarten der Anlagen 10 bis 12, jeweils unten, ist fur die dort
exemplarisch bericksichtigte Bebauung ersichtlich, in welchen Fassaden und
Geschossen der Immissionsgrenzwert "nachts” von 49 dB(A) Uberschritten wird.
Anmerkung:

Falls im Baugenehmigungsverfahren nachgewiesen wird, dass z. B. durch die Eigenabschirmung
eines geplanten Gebaudes innerhalb einzelner Fassaden(abschnitte) der Immissionsgrenzwert
"nachts" von 49 dB(A) eingehalten wird, kann bei SchlafrAumen bzw. schutzbedirftigen Raumen mit

Sauerstoff verbrauchender Energiequelle, welche tber Fenster innerhalb einer solchen Fassade
beluftet werden kdnnen, auf den Einbau einer kontrollierten Raumluftung verzichtet werden.

AulRenwohnbereiche

Wie bereits in Abschnitt 3.3 ausgefuhrt, wird zur Beurteilung der Verkehrslarmein-
wirkung auf Auf3enwohnbereiche (z. B. Balkone, Terrassen, Loggien) der gemalf
der Stadtebaulichen Larmfibel [6] maximal zuldssige Beurteilungspegel "tags" von
64 dB(A) herangezogen.

In Anlage 8, oben, ist fur die beispielhaft gewéahlte Hohenlage von 6 m uber
bestehendem Gelande die Verkehrslarmeinwirkung "tags" auf das unbebaute
Plangebiet flachenhaft grafisch dargestellt. Aus dieser Anlage ist ersichtlich, dass
der o. g. Referenzwert von 64 dB(A) "tags" im westlichen Teilbereich des
Plangebiets (d. h. im Bereich der beiden westlichen Baukdrper) Uberschritten wird.
Allerdings kennzeichnet die Darstellung in Anlage 8, oben, die Situation innerhalb
des unbebauten Plangebiets. Durch Schallreflexionen an den zum jeweiligen
Verkehrsweg orientierten Fassaden geplanter Gebaude kdénnen in den unmittelbar
vor diesen Fassaden vorgesehenen Auf3enwohnbereichen um bis zu 3 dB(A)
hohere Beurteilungspegel resultieren. Deshalb ist ein Aul3enwohnbereich nur dort
anzuordnen, wo direkt an der Fassade (ohne Berucksichtigung der Eigenreflexion)
ein Beurteilungspegel "tags" von L.t < 61 dB(A) gilt. In Anlage 15 wird fur die
beispielhaft gewahlte Bebauung grafisch dargestellt, in welchen Fassaden-
abschnitten ein Beurteilungspegel von L.t > 61 dB(A) gilt und somit auf die

Anordnung eines AulR3enwohnbereichs zu verzichten ist.
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Von dieser Forderung kann abgewichen werden, wenn der Auf3enwohnbereich
objektspezifisch geschitzt wird, z. B durch die Teilverglasung eines Balkons, wobei

die Verglasung auch 6ffenbar ausgebildet werden darf.

In Abschnitt 3.2.2 der vorliegenden Ausarbeitung wurde aus der stadtebaulichen
Larmfibel zitiert, dass zwar "die stadtebauliche Planung erheblichen Spielraum zur
Verfugung hat", dass "... bei der Neuplanung eines Wohngebietes ... allerdings nur
eine besondere Begriindung Argumente bereitstellen (durfte), die eine sachgerechte
Abwagung mit Larmexpositionen jenseits der Grenze 'schadlicher Umwelteinwirkung'
ermdglicht". Als Grenze zur "schadlichen Umwelteinwirkung" werden dabei die
Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung herangezogen. Auch wenn
hier kein komplett neues Wohngebiet geplant wird, sollte im Bebauungsplan
"besonders" begrundet werden, warum auf der hier zu Uberplanenden Flache

Wohnbebauung realisiert werden soll.

9. ZUSAMMENFASSUNG

Der Bebauungsplan "Adlerweiher" in Feldberg-Barental soll geandert und erweitert
werden. Die zu Uberplanende Flache umfasst die Grundstiicke Flst.-Nr. 1/23, 52/1, 197
und 198. Innerhalb des Plangebiets ist die Errichtung von 4 Mehrfamilienwohnhausern

vorgesehen.

Da das Plangebiet im Norden und Siden von der K 4962 (TalstralRe) begrenzt wird,
welche ein maRRgebliches Verkehrsaufkommen aufweist, waren in der vorliegenden
Ausarbeitung die zu erwartenden Verkehrslarm-Immissionen auf den r&umlichen
Geltungsbereich der 1. Anderung des Bebauungsplans "Adlerweiher" zu prognosti-
zieren und mit den fur die Bauleitplanung mal3gebenden Referenzwerten zu

vergleichen.

Die in Abschnitt 6 beschriebenen Berechnungen ergaben, dass innerhalb des
Plangebiets der 1. Anderung des Bebauungsplans die fir "allgemeine Wohngebiete"
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malf3gebenden Orientierungswerte von DIN 18 005 Beiblatt 1 und die Immissions-

grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung z. T. erheblich Uberschritten werden.

In Abschnitt 7.1 wurden deshalb MafRnahmen untersucht mit dem Ziel, die
Larmeinwirkung auf das Plangebiet maf3geblich zu reduzieren. Zu empfehlen ist hier
vor allem die Errichtung einer Larmschutzwand an dem im Plan in Anlage 7
eingetragenen Standort "Wand 2" und/oder die Reduzierung der zulassigen
Fahrzeughdchstgeschwindigkeit auf der TalstralRe von derzeit vzu = 70 km/h auf
zukunftig vzu = 50 km/h.

In der vorliegenden Ausarbeitung wird nach Rucksprache mit Herrn Stigler davon
ausgegangen, dass die zulassige Fahrzeughdchstgeschwindigkeit auf der TalstralRe
auf 50 km/h reduziert wird, eine Larmschutzwand aber nicht realisiert wird. Aufgrund
der noch verbleibenden Uberschreitung der Orientierungswerte von DIN 18 005
Beiblatt 1 und in Teilflachen auch der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutz-
verordnung muss sichergestellt werden, dass zumindest der ins Gebaudeinnere
Ubertragene Verkehrslarm auf ein zumutbares Mal3 begrenzt wird. Die als Grundlage
fur die Ermittlung der erforderlichen Luftschallddmmung von AufRenbauteilen

dienenden maRgeblichen AuBenlarmpegel sind in Anlage 13 grafisch dargestellt.

Auf die weiteren Ausfuhrungen in den Abschnitten 7.2.2 und 7.2.3 hinsichtlich der
Bellftung von SchlafrAumen und von R&aumen mit Sauerstoff verbrauchender

Energiequelle sowie der Anordnung eines AulRenwohnbereichs wird hingewiesen.

Biro fur Schallschutz
Dr. Wilfried Jans

(Dr. Jans)



Anlage 1

Gutachtliche Stellungnahme Nr. 5261.1/880
aus einem vom BUro fsp.stadtplanung, Freiburg, gefertigten Plan;

Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 2.1

Buro fur Schallschutz

Dr. Jans
- zeichnerischer Teil des Bebauungsplans in der Fassung vom 25.04.2024; modifizierter Auszug

1. Anderung des Bebauungsplans "Adlerweiher" in Feldberg-Barental
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Buro fur Schallschutz

Dr. Jans Gutachtliche Stellungnahme Nr. 5261.1/880 Anlage 2

1. Anderung des Bebauungsplans "Adlerweiher" in Feldberg-Barental

- geplante Gebaudehthen im Bereich der Hauser in den Baufenstern 1 bis 4 (die Baufenster sind
in Anlage 1 mit roten Ziffern gekennzeichnet); Auszug aus einer e-mail des Architekturbiros
Stigler, Minchen, vom 25.04.2024; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 2.1

1 OKF kaltes Sockelgeschoss / Parkgeschoss: +956.0
OKF Gartengeschoss / 0: +958,7
Geschosshdhe Wohnvollgeschosse 0+1: 2,90m

2 OKF kaltes Sockelgeschoss / Parkgeschoss: +955.0
OKF Gartengeschoss / 0: +957,7
Geschosshohe Wohnvollgeschosse 0+1: 2,90m

Hier zum Verstandnis eine Schnittskizze der Bebauung im Bereich 1+2 entlang der Talstral3e

+366.0

+964.0

~ — TalstraBe -

+962.0

+960.0

3 OKF Sockelgeschoss (Eingang, Technik, Nebenraume): +956,0
OKF Gartengeschoss / 0: +959,0
Geschosshohe Wohnvollgeschosse 0+1: 3,20m

4 OKF Sockelgeschoss (Eingang, Technik, Nebenraume): 958,5
OKF Gartengeschoss / 0: +961,5
Geschosshohe Wohnvollgeschosse 0+1: 3,20m

Hier zum Verstandnis eine Schnittskizze der Bebauung im Bereich 3+4 zwischen TalstraRe und

Tannenweg:
D/\ . Ausblick|

Talstralle

+R660

+36410

+960.0

+U58.0

95610

49540



g?rg;ﬁ;Schallschutz Gutachtliche Stellungnahme Nr. 5261.1/880 Anlage 3

1. Anderung des Bebauungsplans "Adlerweiher" in Feldberg-Barental

- Lageplan mit Eintragung des Plangebiets sowie der maf3geblich zur Larmeinwirkung
beitragenden Verkehrswege in der Nachbarschatft;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitte 4 und 5

Legende
I:I bestehende Geb&ude mit Wohnnutzung

:] sonstige Gebaude

-
r | raumlicher Geltungsbereich
r l- -

' . : Baufenster

O Immissionsort

- Emission Fahrstreifenachse

Talstrake (K 4962)

Talstrake (K 4962)




Buro fur Schallschutz
Dr. Jans

1. Anderung des Bebauungsplans "Adlerweiher" in Feldberg-Barental

Gutachtliche Stellungnahme Nr. 5261.1/880

Anlage 4

- tabellarische Auflistung der Beurteilungspegel "tags” und "nachts" an den in Anlage 3

eingetragenen Immissionsorten - vzu = 70 km/h auf Talstral3e;

Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6

Immissionsort |Geschoss Lrt Lr,n
dB(A) | dB(A)
a EG| 70 58
1.0G| 69 57
2.0G| 68 56
b EG| 69 58
1.0G| 69 57
2.0G| 68 56
c EG| 65 54
1.0G| 66 54
2.0G| 66 54
d EG| 67 55
1.0G| 68 56
2.0G| 68 56
e EG| 66 54
1.0G| 67 55
2.0G| 67 55
f EG| 62 50
1.0G| 66 55
2.0G| 67 55
g EG| 63 51
1.0G| 66 54
2.0G| 66 54

Lrt = Beurteilungspegel "tags" in dB(A)

Lrn = Beurteilungspegel "nachts" in dB(A)



g?rg;ﬁ;Schallschutz Gutachtliche Stellungnahme Nr. 5261.1/880 Anlage 5

1. Anderung des Bebauungsplans "Adlerweiher" in Feldberg-Barental

- Lageplan mit flachenhafter Darstellung der fur das unbebaute Plangebiet ermittelten
Verkehrslarmeinwirkung "tags" (oben) und "nachts” (unten) in 6,0 m Hohe Uber Gelande
- Vzul = 70 km/h auf TalstralRe; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6

Situation "tags" Beurtei!ungspegel
6,0 m Uber Gelande tags" in <1|§gA5)
45 < <=50
50 < <=55
TalstraRe (K 4962) 55 < <=60
— 60 < <=65
L 65 < . <=70
70 <

TannenWeg

(K 4962)

Talstralke

Legende

raumlicher Geltungsbereich
r .- -e

" ! Baufenster
om mof

Mafstab 1:1000

0 10 20 30 40
L T Im

= Fahrstreifenachse

Situation "nachts” ?eurteiluungspegel
6,0 m Uber Gelande nachts In<f’?5(A)
45 < <=50
50 < <=55
TalstraRe (K 4962) 55< <=60
60 < <=65
65 < . <=70
70 <

TannenWeg

Talstraie (K 4962)

Legende

' - | raumlicher Geltungsbereich
Fom=me

1 ! Baufenster
emmeorf

MafRstab 1:1000

0 10 20 30 40
I T Im

Fahrstreifenachse




Buro fur Schallschutz

Dr. Jans Gutachtliche Stellungnahme Nr. 5261.1/880

Anlage 6

1. Anderung des Bebauungsplans "Adlerweiher" in Feldberg-Barental
- grafische Darstellung der vor Fassaden der potentiellen Geb&ude 1 bis 4 ermittelten
Beurteilungspegel "tags" (oben) und "nachts" (unten) in Héhe des jeweils schalltechnisch

ungunstigsten Geschosses - vzul = 70 km/h auf Talstral3e;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6

Situation "tags"
ungunstigstes Geschoss

TalstraRe (K 4962)

Talstrate (K 4962)

-
________

Legende

D potentielle Bebauung

L
' | raumlicher Geltungsbereich
-

Fahrstreifenachse

Beurteilungspegel
"tags" in dB(A)
<=45

45 < <=50

50< <=55

55 < <=60

60 < <=65

65 < . <=70

70 <

Tannenweg

Ka

Mafstab 1:1000

0 10 20 30 40
I T Im

Situation "nachts"
ungunstigstes Geschoss

TalstraRe (K 4962

-

=

(K 4962)

Talstrafte

-
m - -
-
-

Legende

D potentielle Bebauung

-
' | raumlicher Geltungsbereich
-

Fahrstreifenachse

Beurteilungspegel
"nachts" in dB(A)

<=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65

65<.<=70
70 <

MafRstab 1:1000

0 10 20 30 40
| T

I m




g?_rga{g;SCha"SChUtz Gutachtliche Stellungnahme Nr. 5261.1/880 Anlage 7

1. Anderung des Bebauungsplans "Adlerweiher" in Feldberg-Barental

- Lageplan mit Eintragung der in Abschnitt 7.1.1 untersuchten Larmschutzwande sowie der
bei der Dimensionierung dieser Wande berlcksichtigten Immissionsorte;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 7.1.1

Legende
I:] bestehende Gebaude mit Wohnnutzung

I:I sonstige Gebaude

-

' | raumlicher Geltungsbereich
o
ro=-

1 _‘: Baufenster

|:] potentielle Gebéaude

O  Immissionsort

Emission Fahrstreifenachse

= | &rmschutzwand geman Abschnitt 7.1.1

TalstraRe (K 4962)

TalstraBe (K 4962)

Malstab 1:750

0 5 10 20 30
I




Buro fur Schallschutz

Dr. Jans Gutachtliche Stellungnahme Nr. 5261.1/880

1. Anderung des Bebauungsplans "Adlerweiher" in Feldberg-Barental

Anlage 8

- Lageplan mit flachenhafter Darstellung der fur das unbebaute Plangebiet ermittelten
Verkehrslarmeinwirkung "tags" (oben) und "nachts” (unten) in 6,0 m Hohe Uber Gelande

- vzul = 50 km/h auf TalstralRe; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 7.1.2

Situation "tags" E'S'eurt?i!ungspegel
6,0 m Uber Gelande tags" in CEgAs)
45 < <=50
50 < <=55
TalstraRe (K 4962) 55 < <=60
i % 60 < <=65
e T A 65<.<=70
1 . i ot -\ 70 <
: B i moemmem ’;’ ‘o‘ %
-ewm :c\- [ }0 4 annenWeg
I : ; Z
| ook
2 N i

Talstrake (K 4962)

P —

Legende

] raumlicher Geltungsbereich
' .- -e

L " Baufenster
-mer

Fahrstreifenachse

59 dB(A)-Isophone
(Immissionsgrenzwert "tags")

0 10

Mafstab 1:1000

20 30 40

Im

Situation "nachts"
6,0 m Uber Gelande

45 <

50 <

TalstraRe (K 4962) 55 <

— 60 <
== 65 <

70 <

Beurteilungspegel
"nachts" in dB(A)

<=45
<=50
<=55
<=60
<=65

i

Tannenweg

(K 4962)

P

Talstralte

Legende

l' 1 raumlicher Geltungsbereich
[ __]
r om me

- ¥ Baufenster
om mer

Fahrstreifenachse

49 dB(A)-Isophone
(Immissionsgrenzwert "nachts")

0 10

Malstab 1:1000

20 30 40

Im




Buro fur Schallschutz
Dr. Jans

1. Anderung des Bebauungsplans "Adlerweiher" in Feldberg-Barental

Gutachtliche Stellungnahme Nr. 5261.1/880

Anlage 9

- tabellarische Auflistung der Beurteilungspegel "tags” und "nachts" an den in Anlage 3

eingetragenen Immissionsorten - vzui = 50 km/h auf Talstral3e;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 7.1.2

Immissionsort |Geschoss Lrt Lr,n
dB(A) | dB(A)
a EG| 66 55
1.0G| 65 54
2.0G| 65 54
b EG| 66 55
1.0G| 65 54
2.0G| 65 53
c EG| 62 51
1.0G| 63 52
2.0G| 63 52
d EG| 63 52
1.0G| 64 53
2.0G| o4 53
e EG| 62 51
1.0G| 64 52
2.0G| o4 53
f EG| 59 48
1.0G| 63 52
2.0G| 64 53
g EG| 60 49
1.0G| 62 51
2.0G| 63 52

Lrt = Beurteilungspegel "tags” in dB(A)

Lrn = Beurteilungspegel "nachts" in dB(A)



Buro fur Schallschutz

Dr. Jans Gutachtliche Stellungnahme Nr. 5261.1/880

1. Anderung des Bebauungsplans "Adlerweiher" in Feldberg-Barental

Anlage 10

- grafische Darstellung der vor Fassaden der potentiellen Gebaude 1 bis 4 ermittelten
Beurteilungspegel "tags" (oben) und "nachts" (unten) in Hohe des Erdgeschosses
- vzul = 50 km/h auf TalstralRe; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 7.1.2

Situation "tags"
Erdgeschoss

Beurteilungspegel
"tags" in dB(A)

<=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65

65 <.<=7o
70 <

TannenWeg

Talstrake (K 4962)

—

Legende

I:I potentielle Bebauung

-
' | raumlicher Geltungsbereich
-

Fahrstreifenachse

== [Fassade mit Grenzwertliberschreitung 0

Mafstab 1:1000

10 20 30 40
T Im

Situation "nachts"
Erdgeschoss

Beurteilungspegel
"nachts" in dB(A)

<=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65

65<.<=70
70 <

Talstrade (K 4962)

BT

Legende

D potentielle Bebauung

-
' | raumlicher Geltungsbereich
-

Fahrstreifenachse

= Fassade mit Grenzwertlberschreitung 0

MafRstab 1:1000

40

10 20 30
T Im




g?rg;ﬁ;Schallschutz Gutachtliche Stellungnahme Nr. 5261.1/880 Anlage 11

1. Anderung des Bebauungsplans "Adlerweiher" in Feldberg-Barental

- grafische Darstellung der vor Fassaden der potentiellen Gebaude 1 bis 4 ermittelten
Beurteilungspegel "tags" (oben) und "nachts" (unten) in Héhe des 1. Obergeschosses
- vzul = 50 km/h auf TalstralRe; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 7.1.2

Situation "tags" Beur‘tei!ungspegel
1. Obergeschoss tags" in CEgAs)
45 < <=50
50 < <=55
TalstraRe (K 4962) 55 < <=60
| — 60 < <=65
L — 65 < . <=70
70 <

TannenWeg

Talstrake (K 4962)

—

Legende

I:I potentielle Bebauung

-
' | raumlicher Geltungsbereich
-

Fahrstreifenachse

Mafstab 1:1000

0 10 20 30 40
L T

== [Fassade mit Grenzwertliberschreitung Ihi

Beurteilungspegel
"nachts" in dB(A)

Situation "nachts"
1. Obergeschoss

<=45

45 < <=50

50 < <=55

Talstrae (K 4962) 55 < <=60

e 60 < <=65
|

65<.<=70
70 <

Talstrade (K 4962)

BT

Legende

D potentielle Bebauung

-
' | raumlicher Geltungsbereich
-

MafRstab 1:1000

0 10 20 30 40
I T Im

Fahrstreifenachse

= Fassade mit Grenzwertlberschreitung




g?rg;ﬁ;Schallschutz Gutachtliche Stellungnahme Nr. 5261.1/880 Anlage 12

1. Anderung des Bebauungsplans "Adlerweiher" in Feldberg-Barental

- grafische Darstellung der vor Fassaden der potentiellen Gebaude 1 bis 4 ermittelten
Beurteilungspegel "tags" (oben) und "nachts" (unten) in Hohe des 2. Obergeschosses
- vzul = 50 km/h auf TalstralRe; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 7.1.2

Situation "tags" Beur‘tei!ungspegel
2. Obergeschoss tags" in CEgAs)
45 < <=50
50 < <=55
TalstraRe (K 4962) 55 < <=60
| — 60 < <=65
L — 65 < . <=70
70 <

TannenWeg

Talstrake (K 4962)

—

Legende

I:I potentielle Bebauung

-
' | raumlicher Geltungsbereich
-

Fahrstreifenachse

Mafstab 1:1000

0 10 20 30 40
L T

== [Fassade mit Grenzwertliberschreitung Ihi

Beurteilungspegel
"nachts" in dB(A)

Situation "nachts"
2. Obergeschoss

<=45

45 < <=50

50 < <=55

Talstrae (K 4962) 55 < <=60

e 60 < <=65
|

65<.<=70
70 <

Talstrade (K 4962)

BT

Legende

D potentielle Bebauung

-
' | raumlicher Geltungsbereich
-

MafRstab 1:1000

0 10 20 30 40
I T Im

Fahrstreifenachse

= Fassade mit Grenzwertlberschreitung




Buro fur Schallschutz

Dr. Jans Gutachtliche Stellungnahme Nr. 5261.1/880 Anlage 13

1. Anderung des Bebauungsplans "Adlerweiher" in Feldberg-Barental

- flachenhafte Darstellung der malRgeblichen Aul3enlarmpegel in 6,0 m Hohe tber Gelande bei
Annahme freier Schallausbreitung innerhalb des Plangebiets der 1. Anderung
- vzul = 50 km/h auf TalstralRe; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 7.2.1

mafgeblicher

6,0 m Uber Gelande
AuRenlarmpegel

in dB(A)
<=60

60 < <=61
61 < <=62
62 < <=63
63 < <=64
64 < | <=65
65 < <=66
66 < <=67
67 < <=68

68 < <=69
69 < <=70
70 <

95233

TalstraRe (K 4962

(K 4962)

Talstralte

MalRstab 1:750

10

Legende
"1 bestehende Gebaude mit Wohnnutzung

[7] sonstige Gebéude

- :
I == raumlicher Geltungsbereich

s Baufenster

- Fahrstreifenachse




Buro fur Schallschutz

Dr. Jans Gutachtliche Stellungnahme Nr. 5261.1/880 Anlage 14

1. Anderung des Bebauungsplans "Adlerweiher" in Feldberg-Barental

- grafische Darstellung der vor Fassaden der potentiellen Geb&ude 1 bis 4 ermittelten
maf3geblichen Aul3enlarmpegel in Hohe des 1. Obergeschosses - vzul = 50 km/h auf Talstral3e;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 7.2.1

mafgeblicher

1. Obergeschoss
AuRenlarmpegel

in dB(A)

<=60
60 < <=61
61 < <=62
62 < <=63
63 < - <=64
64 <[ | <=65
65 < <=66
66 < <=67
67 < <=68

68 < <=69
69 < <=70
70 <

95233

TalstraRe (K 4962

5

FH969,03

(K 4962)

Talstralte

MalRstab 1:750

Legende
"1 bestehende Gebaude mit Wohnnutzung
[7"] sonstige Gebaude

D potentielle Gebaude

| : raumlicher Geltungsbereich

- Fahrstreifenachse




Buro fur Schallschutz

Dr. Jans Gutachtliche Stellungnahme Nr. 5261.1/880 Anlage 15

1. Anderung des Bebauungsplans "Adlerweiher" in Feldberg-Barental

- Lageplan mit Kennzeichnung der Fassaden, vor denen die Anordnung eines Aul3enwohn-
bereichs nur mit Berticksichtigung zusétzlicher SchallschutzmalRnahmen zulassig ist;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 7.2.3

Erdgeschoss Legende

D potentielle Geb&aude

62) -
TalstraBe (K49 '_ J réumlicher Geltungsbereich

-
- == = 2 == Fahrstreifenachse

Verzicht auf AuRenwohnbereich, da
Lr,t> 61 dB(A) direkt an Fassade

. \Q

Nk
Ta‘Str Haus 4 .:
\.\ '[’. /\
Malstab 1:1000
S 4 0 10 20 30 40
7 4 | T Im
1. Obergeschoss Legende
D potentielle Gebaude

-
' 1 raumlicher Geltungsbereich
-

Fahrstreifenachse

Verzicht auf AuBenwohnbereich, da
Lrt> 61 dB(A) direkt an Fassade

Talstrate (K 4962)

2. Obergeschoss Legende

D potentielle Gebaude

L}
' | raumlicher Geltungsbereich
-
- Fahrstreifenachse

Verzicht auf AuBenwohnbereich, da
Lr,t>61 dB(A) direkt an Fassade

Talstrae (K 4962)




